Võrri järeleaitamine. 

1. osa.

Mootor:
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Tuleb tõsta surveastet. Teoreetiliselt peaks 95 oktaanarvuga bensiin põlema mootoris detonatsioonivabalt surveastmega kuni 9,5; 98 kuni 9,8 jne. Praktikas ei ole need arvud enam olulised. Väikese varu jätmise mõttes soovitan aga kasutada surveastet 9,3. Detonatsiooni vältimiseks võib muuta ka põlemiskambri kuju – kui näiteks silindri läbimõõt on 14mm, siis 7 sellest jääb äärtesse. Seega tuleb treida põlemiskamber nii, et 3,5mm igast äärest oleks madalamal ja 7mm kõrgemal. Äärte kaugus kolvist tuleks viia minimaalseks, mis võimalik. 
Selline põlemiskamber väldib detonatsiooni ja tõstab võimsust- gaasid surutakse kokku kolvi keskele ja nad on süüteküünlale lähemal. Seega põlevad nad efektiivsemalt.

Kasutada kergemat, ühe rõngaga kolbi. Kergema kolvi vajadus tuleb välja siis, kui mootor uimaselt pöördesse jookseb – liigne kaal suurendab inetsjõudusid. Seega tuleks kasutada kergemat kolbi või treida originaalkolb kergemaks. Kolvil oleks parem kasutada ühte L-kujulise läbilõikega rõngast. Mida rohkem on kolvirõngaid, seda väiksematel pööretel mootor töötab. Miks? Kolvirõngad suurendavad hõõrdumist, mistõttu on kolvi liikumine silindris takistatud.

Vahetada keps koos kepsulaagriga tugevama vastu ja kergendada väntvõlli või hooratast. Kui mootori pöörded ja võimsus kasvavad, võib keps vigastada saada. Et seda vältida, tuleks see asendada tugevamaga. Samuti tuleks vahetada kepsulaager ja väntvõllilaagrid. Väntvõll tuleks kergemaks treida (sellega ei tohi liialdada) ja tasakaalustada.

Sisse- ja väljalaskeaknad tuleks muuta. Nagu teada, on venemaa toodangus palju praaki esinenud. Esialgu tuleks silindri aknad korralikult ära viimistleda, seejärel võib neid laiendada ja sisselaske/väljalaske nurki muuta. Enamjaolt on võrridel kaks sisselaskeakent ja kaks väljalaskeakent. Kahe väljalakseakna vahele, otse väljalaskeakende vastu on võimalik lisada veel kolm sisselaskeakent. Mõistagi tuleb need varustada ka sisselaskekanalitega. Lisakanalite tegemine on keeruline, seega esimese hooga võiks olemasolevad korralikuks teha.
Sisselase paremaks. Karteripooled tuleb ümber ahitada, et paigaldada reed valve klapp. See on lihtsaim moodus- pöördsiiber nõuaks uut väntvõlli ja kolviklapp uut silindrit. Samuti on tarvis hankida uus karburaator. 21 – 25 mm karburaatorid sobiks hästi, eelistada tuleks membraankarburaatoreid ujukiga isendite kõrval. Kasutada koonusfiltrit. Karteri ümberehitus nõuab alumiiniumi keevitamise võimalust.

Väljahingamine. Väljalaskeaknad töödeldud, tuleb asuda summuti kallale. Leegitoru tuleks võtta sama suure siseläbimõõduga, kui seda on silindri väljalaskekanali suurim ava. Leegitoru otsa tuleks panna resonaatorkamber, mille mõõdud tuleks spetsiaalsete valemite järgi välja arvutada teatud pöörete vahemikule.

Süüde. Süüte poole pealt tuleks eelistada kontaktivaba elektronsüüdet. Selle koostamiseks sobivad detailid leiab mitmetelt autodelt või kaasaegsematelt mootorratastelt/mopeedidelt. Süüteküünal tuleb asendada uuega, õige hõõgarv leitakse katsetamise teel.

Vesijahutus. Vahepeal oli spetsiaalselt võrrimootorile valmisatud vesijahutusega silindreid saadaval. Neid kasutati veepumbal Vodolei. Selle silindriga vesijahutuse kasutamine võib saavutada tugevalt forsseeritud mootorile sobivamad töötemperatuurid.
Jõuülekanne.
Mootoriülekande modifitseerimine. Originaalsiduri asemele tuleb ehitada uus mitmekettaline kuivsidur, toorikuteks sobivad mitmesuguste mopeedide ja Minski sidurid. Mootoriülekande hammasrattad tuleks määrida määrdega. Õli kasutamine võib rikkuda siduri.

Peaülekanne. Peaülekannet muudetakse tagumise hammasratta vahetamisega. Väiksem hammasratas lisab kiirust, kaotab kiirendust. Suurem hammasratas lisab kiirendust, kaotab kiirust. Olenevalt teekattest, kus sõidetakse, tuleb valida optimaalne kombinatsioon. Kasutada tuleb korralikku, spetsiaalselt mootorratastele mõeldud ketti koos hammasratastega.


Veermik.
Rattalaagrid ja pidurid. Rattalaagrid tuleks vahetada uute vastu, et tagada ratta kerge pöörlemine. Pidurid tuleks reguleerida nii, et piduriklotsid vastu trumlit ei käiks. Trummelpidurid võib vahetada ketaspidurite vastu. 

Rehvid ja veljed. Rehvi valik sõltub teekattest, millel sõita kavatsetakse. Asfaldil asfaldirehv, krossirajal kärnrehv. Veljed peavad olema tasakaalustatud ja sirged. Eelistatumad on valualumiiniumist veljed, kuna need on kergemad.

Vedrustus. Kui sõidetakse sileda pinnakattega teel, ei ole tagavedrustus oluline. Auklikul teel aga on see vajalik. Kui tagavedrustust tarvis on, siis tuleb raami vastavalt modifitseerida. Esivedrustus tuleks kohe korraliku, amortisaatoritega vedrustuse vastu vahetada. Olenevalt teest tuleks vedrustuse jäikus sobivaks reguleerida.

Üldiseid nõuandeid.
Mida vähem ratas kaalub, seda parem. Rattalt tuleks igasugused mittevajalikud esemed eemaldada- võistlustel on nendeks kindlasti tuled, porilauad, pakiraam, seisuhark jne. Porilauad võib asendada plastikust valmistatute vastu, kui neid vaja on. Tankida võimalikult vähe kütust, aga siiski nii palju, et omadega välja tulla. Kaalu lisab ka vesijahutus- kuid selle arvelt on võimalik mootorile veelgi rohkem võimsust lisada, seega ei tohiks see olla problemaatiline.
Kasutada kvaliteetset õli. Kõrge forsseeritusastmega mootoril tuleks kasutada täissünteetilisi õlisid. Kahetaktilistel mootoritel segatakse õli bensiiniga. Soovitatav bensiini-õli vahekord on 1:35 (kolmekümne viiele liitrile bensiinile lisada üks liiter õli).

